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１．優先区間の絞り込み手続きの流れ
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播磨臨海地域道路 約50km

播磨臨海地域は、兵庫県南⻄部に位置し、国道２号バイパスの沿線地域である姫路市、 ⾼砂市、加古川市、明⽯市、播
磨町、稲美町、太⼦町の４市３町で構成
国際拠点港湾である姫路港、重要港湾である東播磨港が整備

１－１．検討対象区間（播磨臨海地域）
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■「優先区間の絞り込み」手続きは、道路の課題等を把握
した上で、特に課題が大きく緊急性が高い区間について、
整備を優先的に取り組む区間として決定する手続き。

■特に、延長の長い路線においては、整備による早期の
効果発現のためには、優先的に取り組む区間を設定して
整備を進めることが有効。

１－２．優先区間の絞り込み手続きについて
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（審議事項） ○⼿続きの進め⽅
○地域、道路、交通状況と課題 等

地 ⽅

⼩委員会

近畿地⽅⼩委員会（平成26年6⽉10⽇）
（審議事項） ○優先区間の絞り込みの観点

○地域の意⾒聴取の⼿法、内容 等

近畿地⽅⼩委員会（平成25年12⽉25⽇）

優先区間の選定

地域の意⾒聴取
・沿線地域や企業等へのヒアリング、アンケート 等
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１－３．優先区間の絞り込み手続きの流れ

近畿地⽅⼩委員会（平成28年5⽉9⽇）
（審議事項） ○優先区間（案）について 等
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２．優先区間の絞り込み方針
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■播磨臨海地域の地域、交通の特性・課題を踏まえ優先
区間を検討

■検討結果の妥当性について、地域意見聴取結果により
確認

２．優先区間の絞り込み方針について
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３．優先区間の絞り込み
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３－１．播磨臨海地域の特性
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播磨臨海地域の⾯積は兵庫県全体の約10％であり、⼈⼝については約23％
播磨臨海地域の⼈⼝・⾯積⽐は、京都市や広島市の政令指定都市と同等規模

出典 人口：平成27年国勢調査

面積：平成27年全国都道府県市区町村別面積調による総面積

【播磨臨海地域の人口・面積比 】

播磨灘

人口：約３万人
面積：約２３km2

※播磨臨海地域は、姫路市、高砂市、加古川市、明石市、 播磨町、稲美町、太子町の４市３町で構成

人口：約５４万人
面積：約５３４km2

人口：約９万人
面積：約３４km2

人口：約２７万人
面積：約１３８km2

人口：約３万人
面積：約３５km2

人口：約３万人
面積：約９km2

人口：約２９万人
面積：約４９km2

広域図

播磨臨海地域

兵庫県

凡例： 播磨臨海地域

人口：1,286千人

面積：823km2

太子町

姫路市

高砂市

播磨町

明石市

稲美町

神戸市

三木市

小野市

加西市

たつの市

加古川市

823
10%

7,578
90%

播磨臨海地域

その他兵庫県

H27⾯積
兵庫県合計
8,401km2

1,286
23%

4,251
77%

播磨臨海地域

その他兵庫県

H27⼈⼝
兵庫県合計
5,537千⼈

【播磨臨海地域の兵庫県全体に占める割合】

【人口】 【面積】

山陽自動車道
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姫路港（国際拠点港湾）や東播磨港（重要港湾）が整備
播磨臨海地域の製造品出荷額は国内主要都市よりも多く、世界や国内のトップシェアを持つ企業の製造拠点が集積

※各企業のシェアデータは、播磨臨海地域道路網協議会 （H26年6⽉調べ）
（姫路市・加古川市・明⽯市・⾼砂市・稲美町・播磨町・太⼦町） 資料を参考に作成

【播磨臨海地域の製造品出荷額】

世界シェア
NO.1企業名

製造品種

(株)日本触媒 高吸水性樹脂
高精細プリント基板用投影露光装置
トナー定着用ハロゲンヒータ
プラスチック樹脂改質剤
還元型コエンザイムQ10

(株)帝国電機製作所 キャンドモータポンプ（完全無漏洩）
旭硝子(株) PDP液晶用ガラス基盤

特殊線材（自動車弁ばね用線材）
組立型・一体型クランクシャフト

アンビック(株) ピアノ用ハンマーフェルト
三菱電機(株) 電動パワーステアリングシステム
フジプレアム(株) ﾃﾞｨｽﾌﾟﾚｲﾃﾞﾊﾞｲｽ超精密貼合技術
日本化薬(株) 半導体封止材用エポキシ樹脂
(株)ダイセル 液晶表示向光学ﾌｨﾙﾑ用酢酸ｾﾙﾛｰｽ
新日鐵住金(株) 方向性電機鋼板
グローリー(株) 窓口用紙幣・硬貨入出金機
ハリマ化成(株) 印刷インキ用樹脂

産業用ロボット（半導体製造装置用）
サイドスラスタ（船舶用推進装置）

シスメックス(株) 血球計数分野（機器､試薬､ｻｰﾋﾞｽ）

ウシオ電機(株)

(株)神戸製鋼所

川崎重工業(株)

(株)カネカ

【播磨臨海地域に集積するトップシェアを持つ企業群】

(株)ニチリン

シスメックス(株)

川崎重工業(株)

フェニックス電機(株)
ショーワグローブ(株)

ハリマ化成(株)

日本化薬(株)

ウシオ電機(株)

フジプレアム(株)

帝国電機製作所(株)

グローリー(株)

三菱電機(株)
ﾊﾟﾅｿﾆｯｸｴｺｿﾘｭｰｼｮﾝｽﾞ池田電機(株)

六甲バター(株)

(株)ノーリツ

三菱重工業(株)

(株)神戸製鋼所

(株)神戸製鋼所(株)カネカ

(株)神戸製鋼所
サントリー(株)

三菱重工業(株)

黒崎播磨(株)
キッコーマン(株)

旭硝子(株)大阪ガス(株)

関西電力(株)

ﾊﾟﾅｿﾆｯｸ液晶ﾃﾞｨｽﾌﾟﾚｲ(株)

濱中製鎖工業(株)

山陽特殊製鋼(株)

関西電力(株)

(株)日本触媒

虹技(株)
(株)ダイセル

新日鐵住金(株)

ＪＦＥ条鋼(株)

(株)ﾃｸﾉｽｼﾞｬﾊﾟﾝ

アンビック(株)

工業系地域

その他/田畑/山地

住居系・商業系地域

【 凡 例 】

世界シェア第１位企業

世界シェア第２位企業

国内シェア第１位企業

その他立地企業

山陽自動車道

姫路港

東播磨港
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播磨臨海地域の観光消費額は、世界遺産姫路城などを中⼼に、兵庫県全体の約2割を占める年間1800億円以上
観光施設への移動の約５割が、⾃家⽤⾞やバスなどの⾞による移動
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【播磨臨海地域の観光施設】

※図中観光施設は、「平成23年度 兵庫県観光客動態調査報告書」
における主要観光施設

【観光消費額】

【観光入込客数の利用交通内訳（Ｈ２１年度）】

※東播磨+中播磨の合計

1.01 

1.00 

0.90 0.89 

1.01 

0.92 

0.99 
0.95 

1.29 

1.27 1.26 

1.42 

0.50

1.00

1.50

H19年度 H20年度 H21年度 H22年度 H23年度

兵庫県 東播磨地域

中播磨地域

出典：兵庫県観光客動態調査（兵庫県）

播磨臨海地域へは

約５割が自動車で来訪

兵庫県内の消費額(H23年度) 観光消費額の伸び率

※東播磨地域： 明石市、加古川市、高砂市、稲美町、播磨町
※中播磨地域： 姫路市、福崎町、市川町、神河町

※掲載写真は、下記より転載
姫路城：姫路市ＨＰ 姫路フォトバンク
姫路セントラルパーク：姫路市ＨP 姫路観光ナビひめのみち
姫路市立動物園：姫路市HP 姫路フォトバンク

地　　域 観光消費額(億円)

神 戸 地 域 2,842

阪 神 南 地 域 1,031

阪 神 北 地 域 1,199

東 播 磨 地 域 671

北 播 磨 地 域 908

中 播 磨 地 域 1,133

西 播 磨 地 域 495

但 馬 地 域 851

丹 波 地 域 326

淡 路 地 域 818

兵 庫 県 合 計 10,274

東・中播磨の観光消費額は
兵庫県全体の約２割

H23年度入込客数：611千人

③姫路市立動物園

H23年度入込客数：408千人

①姫路城 ②姫路セントラルパーク

H23年度入込客数：537千人

自家用車

886 

41%

貸切バス

142 

6%

鉄道・バス

1,009 

46%

その他

146 

7%

観光入込客数
合計2,183万人

単位:万人
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播磨臨海地域では、東⻄⽅向の交通容量が不⾜
国道２号バイパスの⼤型⾞台数（約2万〜3万台/⽇）は、全国平均値を⼤きく上回る

４車線区間

６車線区間４車線区間

４車線区間６車線区間
４車線区間

２車線区間４車線区間２車線区間

※交通量は、H22年度道路交通センサス

※交通容量は、道路構造令における1車線あたりの設計基準交通量を採用 国道2号バイパス ： 第1種第3級（11,000台） 国道2号・国道250号： 第4種第1級 2車線区間 （9,600台） 、多車線区間 （7,200台）

※平日24時間 大型車交通量 全国平均値 (H22道路交通センサス) 高速道路計：9,998台/日 一般国道(直轄)：3,303台/日 一般国道(その他)：1,113台/日

【幹線道路の交通量と交通容量 】

【播磨臨海地域の道路整備状況】

断面②

断面③

①②③

断面③ 断面② 断面①

断面①

０

10万

20万

（63,200台/日）

(104,800台/日)

(167,750台/日) (163,921台/日)
118,038

17,19466,862
20,744

16,115
13,129

20,468

95,593 18,445
49,883

（114,000台/日）
（96,800台/日）

R2ﾊﾞｲﾊﾟｽ

（４）

R179

（２）

R250

（２）

R250（飾磨ﾊﾞｲﾊﾟｽ）

（４）

R250

（２）

R2

（２）

R2ﾊﾞｲﾊﾟｽ

（６）

R250（明姫幹線）

（４）

R2

（２）

R2ﾊﾞｲﾊﾟｽ

（４）

20,194

46,668

30,471

87,567

23,300

72,293

4,857

13,588

3,619

46,264

1,719

14,396

950

12179

3,776

16,692

15,813

3,100

17,644

1,381

姫路市／太子町断面 加古川市断面姫路市断面
交通容量
（台/日）

大型車交通量は
全国平均以上

播磨臨海地域は
交通容量不足

（断面交通容量）

交通量

路線名
（車線数）

（断面交通量）

交通量

断面位置
小型車交通量

大型車交通量

12,179

工業系地域 その他/田畑/山地

姫路駅

（一部市道含む）

４車線区間
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太子町

姫路市

高砂市 加古川市

明石市

稲美町
神戸市

姫路駅

播磨町

安田

竜山大橋
西詰

今在家東

古新西

正門４

竜山

加古川東Ｒ付近（写真③）

至大阪

至岡山

至

岡
山

至

大
阪

至 臨海部

姫路東ランプ（写真②）

国道２号バイパスや国道２５０号バイパスといった東⻄の主要幹線と南北⽅向の臨海部アクセス道路のランプ、⽴体下交差
点において渋滞が発⽣
⼀部の明姫幹線の本線部や飾磨バイパスについては、⼀定程度、機能している状況

明姫幹線（写真⑦）

至大阪

至岡山

飾磨バイパス（写真⑥）

至大阪

至岡山

13

主要渋滞箇所

主要渋滞区間

主要渋滞箇所
（立体交差）

山陽自動車道

至臨海部

至中地ランプ

中地ランプ（写真④）

工業系地域

その他/田畑/山地

加古川ランプ

至臨海部

加古川ランプ（写真⑤）

古新西交差点（写真⑧）

古新西交差点

至臨海部

安田交差点（写真⑨）

至臨海部

３－２．播磨臨海地域の交通特性・課題

至岡山

至大阪

中地Ｒ付近（写真①）

２号バイパス渋滞状況

ランプを起点に渋滞が発⽣

本線ランプ部の渋滞状況

南北道路の渋滞状況

南北道路の渋滞状況

南北道路の渋滞状況 南北道路の渋滞状況

円滑な⾛⾏状況

円滑な⾛⾏状況
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国道２号バイパスは、今後10年で、建設後50年以上を迎える橋梁が141橋
国道２号バイパスの⼤型⾞交通量は２万台〜３万台／⽇と多く、道路が受ける負担や損傷が⼤きい
国道２号バイパスの⽼朽化による⼤規模修繕のための交通規制や通⾏⽌めは、地域に及ぼす社会的影響が極めて⼤きい

2

30～40年： 6橋
40年以上：75橋

30～40年：55橋
40年以上 ：66橋

加古川バイパス
昭和45年供用開始

姫路バイパス
昭和48年供用開始

太子竜野BP
昭和60年供用開始

30～40年：9橋
40年以上 ：0橋

【国道２号ＢＰランプ間別の老朽化橋梁数】

加古川中央JCT

③国道2号BP加古川中央JCT周辺の本線渋滞状況

平成23年11月16日（日）

至 大阪

至 姫路 至 姫路

至 大阪

④国道250号 竜山交差点（高砂市）
平成22年7月10日（日）規制時

⑤国道2号 野口交差点（加古川市）
平成23年10月16日（日）規制時

至 神戸

至 姫路

②国道2号BP加古川東ランプ（下り線）
平成22年4月11日（日）規制時

至 大阪

至 姫路

※ 写真①～⑤は、加古川中央JCT工事に伴う3日間昼夜連続1車線規制を実施した際の
加古川バイパス本線の状況と迂回車両による周辺道路の混雑状況を示す。
（H22年.4月・5月・7月、H23年9月・10月・11月、Ｈ25年10月・11月・12月実施）

至 大阪

至 姫路

①国道2号BP明石西IC（下り線）
平成25年10月26日（土）規制時

至 神戸

至 姫路

2

2

2

2
250

250

29

179

250

※平成26年2月公表資料
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30～40年未満 40年以上

（橋）

大部分の橋梁において、
今後10年で建設後50年
以上を迎える
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３－３．播磨臨海地域の課題（道路の老朽化）
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15
播磨臨海地域道路 延長約50ｋｍ

播磨町
明石市

稲美町

加古川市

姫路市

太子町

神戸市

高砂市

たつの市

兵庫県

山陽自動車道

国 道

2
ROUTE

国 道

2
ROUTE

国 道

2
ROUTE

国 道

2
ROUTE

国 道

28
ROUTE

国 道

372
ROUTE

国 道

175
ROUTE

国 道

250
ROUTE

国 道

312
ROUTE

国 道

312
ROUTE

国 道

250
ROUTE

国 道

436
ROUTE

国 道

179
ROUTE

国 道

29
ROUTE

調査中
高規格道路

地域高規格道路
一般国道（指定区間）
一般国道（指定区間外）

主要地方道

国 道

2
ROUTE

国 道

2
ROUTE

第
二
神
明

広
畑 約15ｋｍ

第二神明～明姫幹線高砂～飾磨BP

約20ｋｍ

飾磨BP～広畑
しかま ひろはた

たかさご しかま

叓
叭
叐
叀 厹

台
叢
厦

しんめい めいき

地域の渋滞の状況や発⽣要因を鑑み、第⼆神明道路から臨海部の拠点を連絡しつつ、⻄端の姫路市広畑までを連絡する
区間について、当⾯、都市計画と環境アセスメント⼿続きを進める
現道の渋滞状況を踏まえ、播磨町〜⾼砂市間の明姫幹線と飾磨バイパスを活⽤し、第⼆神明道路から明姫幹線及び⾼砂
から飾磨バイパス、飾磨バイパスから広畑の３区間を優先区間に設定
臨海部と内陸部とのアクセス機能の確保及びネットワーク強化の観点から播但連絡道路と接続

優先区間（案）
当⾯、都市計画・アセスを進める区間

播
但
連
絡

发
台
叀
台
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太子町

姫路市

高砂市
加古川市

明石市

稲美町
神戸市

姫路駅

播磨町

安田

竜山大橋
西詰

今在家東

古新西

正門４

竜山

16

主要渋滞箇所

主要渋滞区間

主要渋滞箇所
（立体交差）

山陽自動車道

工業系地域

その他/田畑/山地

３－４．播磨臨海地域道路の優先区間の設定

優先区間（案） ４車線区間６車線区間４車線区間

２車線区間４車線区間２車線区間

４車線区間

６車線区間４車線区間

４車線区間
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４．意見聴取結果
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調査
種別 実施期間 対象地域・団体等 配布件数 回収件数 回収率

地域住⺠ 郵送配布・回収 平成27年3⽉18⽇〜平成27年4⽉6⽇ 播磨臨海地域の沿線地域（※2） 3,700 1,266 34.2%
常設・回収BOX 〃 沿線地域（※2）の官庁等、道の駅（8箇所）・PA － 339 －
合計 － － － 1,605 －

事業所 当初送付分 〃 播磨臨海地域の沿線地域（※2） 2,200 753 34.2%
追加送付分（※1） 平成27年4⽉1⽇〜平成27年4⽉10⽇ 〃 700 359 51.3%
合計 － － 2,900 1,112 38.3%

道路利⽤者 WEB調査 平成27年3⽉18⽇ 兵庫県、⼤阪府、岡⼭県 － 1,149 －
－ － － 3,866 －

平成27年5⽉26⽇〜平成27年7⽉7⽇ 沿線地域（※2）の⾃治体
⾃治会⻑　等
消防本部・消防局・警察、医療機関、⾎液センター
観光関連部局、観光協会、観光事業者
⼯場・事業所
物流企業の事業所・営業所、トラック協会
JA、卸売市場
漁業協同組合、⽔産加⼯センター、⽔産業者
バス事業者・協会、タクシー協会

－

11　団体・企業
6　団体・企業
6　団体・企業

ア
ン
ケ
␗
ト

ヒ
ア
リ
ン
グ

合計

交通関連

7　団体・企業
12　団体・企業

物流業関連
農業関連
漁業関連

合計

製造業関連

3　団体・企業
82　団体・企業

21　団体・企業
4　団体・企業

12　団体・企業

対象者

関係⾃治体
地域住⺠代表
救急医療
観光

４ー１．意見聴取の概要
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※1: 事業所アンケートは3⽉末時点で回収率が想定よりも低い状況であったため、4⽉1⽇に700事業所を対象として追加で送付
※2: 播磨臨海地域の沿線地域（明⽯市、加古川市、⾼砂市、姫路市、稲美町、播磨町、太⼦町、神⼾市⻄区）

（ただし、関係⾃治体ヒアリングにおいては神⼾市⻄区は対象外）

意⾒聴取のため、播磨臨海地域の沿線住⺠約1,600⼈、沿線地域の事業所約1,100社、道路利⽤者約1,100⼈からア
ンケート調査の回答を回収した。
さらに、沿線地域における様々な活動主体、合計82団体・企業に対してヒアリング調査による意⾒聴取を⾏った。
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回答者の属性 普段の
道路利⽤状況

優先して解決
すべき課題

地域
住⺠

① 性別
② 年齢
③ 職業
④ 郵便番号

① ⾃動⾞の利⽤頻度
② 主な利⽤⽬的
③ 主な⾏き先

※優先的に解決すべきかどうか、「そう思う」「ややそう思う」
「あまりそう思わない」「そう思わない」「分からない」の5つか
ら1つを選択

① 渋滞（国道2号BP、国道250号）
② 事故（国道2号BP、国道250号）
③ ⽼朽化（国道2号BP）
④ 経済活動への影響
⑤ 災害への安⼼・安全の確保
⑥ 騒⾳等の沿道環境の改善

事業所 ① 従業員数
② 業種
③ 利⽤の多い⾞種
④ 郵便番号

① 国道2号バイパス、国道
250号の利⽤頻度

② 利⽤する際の主な⾏き先

道路
利⽤者

① 性別
② 年齢
③ 職業
④ 郵便番号

※播磨臨海地域の道路について

① ⾃動⾞の利⽤頻度
② 利⽤⽬的
③ 出発地
④ 主な⽬的地

＜質問事項＞
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ヒアリング対象82団体・企業のうち、9割以上が渋滞を優先的に解決すべきと回答。また、渋
滞に次いで、全体の約2割が事故を優先的に解決すべきと回答

93%

24%

21%

15%

15%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

渋滞

事故

⽼朽化

経済活動

災害

環境

ヒアリングにおいて特に優先的に
解決すべき課題と回答した割合

そう思う

41 

15 

40 

19 

34 

23 

30 

15 

やや

そう思う

46 

42 

46 

47 

47 

51 

43 

44 

あまりそう

思わない

10 

33 

9 

25 
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16 

16 

27 
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1 
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1 
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2 

6 

7 

分から

ない

3 

5 

3 

5 

4 

8 
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7 

不明・

無回答

0% 20% 40% 60% 80% 100%

凡例

渋滞国道2号BP

渋滞国道250号

事故国道2号BP

事故国道250号

老朽化国道2号BP

経済活動

災害

環境

そう思う

68 

35 

70 

37 

50 

54 

47 

30 

やや

そう思う

21 

31 

19 

32 

30 

32 

32 

36 

あまりそう

思わない

5 

19 
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17 

13 

7 

13 

23 

そう

思わない

2 

5 

1 

3 

2 
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2 

4 

分から

ない

4 
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4 

4 

4 

不明・

無回答
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2 

3 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

凡例

渋滞国道2号BP

渋滞国道250号

事故国道2号BP

事故国道250号

老朽化国道2号BP

経済活動

災害

環境

そう思う

62 

32 
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35 

53 

49 
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31 
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21 

29 

21 

31 

28 
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26 

34 

あまりそう

思わない
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19 
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16 
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10 

11 

22 

そう
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不明・

無回答
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2 
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凡例

渋滞国道2号BP

渋滞国道250号

事故国道2号BP

事故国道250号

老朽化国道2号BP

経済活動

災害

環境
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４－３．意見聴取結果について

①アンケート調査

地域住⺠（N=1,605） 事業所（N=1,112） 道路利⽤者（N=1,149）

②ヒアリング調査

それぞれの課題に対して優先的に解決すべきと強く考えている回答「そう思う」の割合が⾼い課題は、国道２号BPの渋滞と事
故であり、それぞれ地域住⺠では約６割、事業所では約７割、道路利⽤者では約４割を占めている。

ヒアリング対象
（N=82）
※複数回答
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（飾磨BP〜広畑に関する意⾒）
国道250号の飾磨〜広畑間での渋滞がひどく、渋滞緩和を図ってほしい。（製造業）

（その他の意⾒）
現状は渋滞が原因の1 つとなって、網⼲⼯場よりも広島・⼤⽵⼯場に設備投資される状況がある。（製造業）

渋滞が解消されると物流コストが低下し、商品競争⼒が上がり、⽣産量が増えれば設備投資も増え、雇⽤の確保や税収の増
加にも繋がる。輸送コストは製造業にとってある程度の⽐率を占めており、これの低下は⼤きい。（製造業）

神⼾〜明⽯〜姫路のツアーでは、国道2号BP しかなく、明⽯〜姫路間で特に時間が読めない。観光で時間が読めないことは
⾮常に影響が⼤きい。（観光）

４－４．意見聴取結果（自由意見）について

①アンケート調査（⾃由意⾒）

②ヒアリング調査

（第⼆神明〜明姫幹線に関する意⾒）
2号バイパスの出⼊路で渋滞する場合が多い。250号や明姫幹線に直接⾼架等で繋げば良いと思う。（地域住民・男性・50歳代）

（⾼砂〜飾磨BPに関する意⾒）
姫路バイパスの姫路東ランプは、⼤型⾞が多く、ほとんどが臨海部の企業からの輸送である。播磨地域で⼀番の⼯業地帯を活
かすためにも、播但道との連絡、⼤塩〜⽩浜までを優先して整備していただきたい。（地域住民・男性・50歳代）

（飾磨BP〜広畑に関する意⾒）
250号の飾磨、今在家の交差点付近の渋滞が酷い。私も先⽇、追突事故にあった。信号の多さ、交差点の改良を考えるべき
である。（地域住民・男性・70歳代）

（その他の意⾒）
国道2号バイパスへの交通集中が酷い。⼜、バイパスランプウェイから南北へ⾛る道が、ほぼ毎⽇渋滞で使いものにならない状
況。（地域住民・男性・20歳代）

渋滞による不注意の追突だと思うが、本当に事故が多すぎる。毎⽇バイパスを利⽤しているため困っている。（地域住民・女性・40歳

代）
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４－５．優先区間の絞り込みに係る兵庫県意見


