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資料１

【京阪本通１交差点の渋滞状況について】

令和８年３月



１．京阪本通１交差点の交通分析について
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■位置図
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• 京阪本通１交差点は、国道1号と国道479号（内環状線）が接続する交差点であり、道路ネットワーク上、特に重要な箇所である。
• 国道1号上り（京都⽅⾯⾏き）は、交通量が多いことに加え、横断歩⾏者・⾃転⾞が多いため、左折待ち⾞両による後続直進⾞の

通⾏阻害が発⽣し、ボトルネックとなっていることから、早期に渋滞対策を進める必要がある。
• 国道１号下り（⼤阪市⽅⾯⾏き）もボトルネックとなっているが、地下鉄出⼊り⼝が近接しており、⼤規模な渋滞対策が必要である。

最⼤渋滞⻑ 1,400m(8:30）
最⼤信号待ち回数 7回
旅⾏速度(12h) 7.6km/h
旅⾏速度(ピーク) 6.3km/h(18:00)
交通量(調査時) 17,509台/12h
交通量(R3センサス) 14,727台/12h

最⼤渋滞⻑ 470m(18:30)
最⼤信号待ち回数 2回
旅⾏速度(12h) 9.1km/h
旅⾏速度(ピーク) 7.3km/h(18:00)
交通量(調査時) 14,984台/12h
交通量(R3センサス) 13,210台/12h

最⼤渋滞⻑ 430m(8:40)
最⼤信号待ち回数 5回
旅⾏速度(12h) 6.6km/h
旅⾏速度(ピーク) 5.2km/h(7:00)
交通量(調査時) 9,155台/12h
交通量(R3センサス) 8,773台/12h

最⼤渋滞⻑ 280m(8:00)
最⼤信号待ち回数 2回
旅⾏速度(12h) 6.3km/h
旅⾏速度(ピーク) 4.8km/h(8:00)
交通量(調査時) 11,288台/12h
交通量(R3センサス) 9,323台/12h

10km/h未満
10〜15km/h
15〜20km/h
20〜25km/h
25〜30km/h
30〜40km/h
40km/h以上

旅⾏速度

ボトルネック箇所

ボトルネック箇所

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

国道479号（上り）

国道1号（下り）

国道479号（上り）

国道1号（上り）



２．京阪本通１交差点の渋滞要因について

2

• 国道1号上り（京都⽅⾯⾏き）の⾃動⾞交通量については⽇中を通して⼤きな変化は⾒られないものの、朝⼣の時間帯は左折先の
横断歩道を横断する歩⾏者・⾃転⾞が多く、横断待ちの左折⾞の滞留により、後続直進⾞の通⾏を阻害している。
• 特に横断歩⾏者が多い⼣⽅では、著しい渋滞が発⽣するとともに、交差点に流⼊する直進⾞の旅⾏速度も低下している。

■対象⽅向

⽅向別交通量、歩⾏者・⾃転⾞交通量、最⼤渋滞⻑
︓令和7年7⽉8⽇（⽕）の調査結果に基づく

旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ（令和7年9⽉平⽇）に基づく
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３．京阪本通１交差点の渋滞対策（案）について
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• 早期に実施可能な渋滞対策として、左折⾞の滞留による後続直進⾞の通⾏阻害を改善するため、上り（京都⽅⾯⾏き）の左直混
⽤⾞線の拡幅し、渋滞緩和を図る。

■対策内容
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